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1. OBJET

Conformément a la méthodologie AP913 sur les régles d'établissement des bilans systémes, un bilan national doit étre
élaboré une fois par an a partir des bilans systémes locaux issus des CNPE.

Le systéme LHT est un systéme classé « critique » au titre de FAP913.

Cette note réalise le premier bilan systéme national du systéme LHT dans le cadre du projet AP913 : elle donne une
vision claire de I'état de santé du systéme pour 'ensemble des paliers du Parc nucléaire dans le but d'ameliorer sa
performance globale et sa fiabilité sur le moyen-long terme.

Ce bilan national s’appuie sur les bilans systémes locaux réalisés selon la méthodologie APS13 dans ['application
System |IQ. 94 bilans systemes ont été effectués sur la période allant du 1% trimestre 2012 au 4°™ frimestre 2013 pour
le systeme LHT.

Pour compléter les informations présentes dans ies bilans systémes locaux, cette note s'est également basée sur :
- les données relatives a la slreté et la disponibilité de ces systémes pour les années 2012 et 2013 ;
- le REX technique affectant ces systémes.

Le systéme LHT de production du 6,6 kV secouru est composé :
- deturbines & gaz pour les sites des paliers CPO, 1300 et 1450 MWe ;
- de Groupas (Electrogénes} d’Uitime Secours (GUS ou GEUS) pour les sites du palier 900 CPY.,

Le Groupe Electrogéne d’Ultime Secours a moteur Diesel (GEUS) ou a turbine & combustion (TAC) a pour rdle
d’assurer le secours d’'un tableau 6,6 kV LHA ou LHB en cas d'indisponibilité du groupe électrogéne Diesel LHP ou
LHQ normalement affecté au secours de ce tableau. Les tableaux secourus de toutes les tranches nucléaires d’un site
peuvent étre alternativement réalimentés, mais sans que deux des tableaux puissent I'étre ensemble.

La description générale des Groupes Electrogénes a moteur Diesel ou a turbine @ combustion présents sur le parc est

jointe en Annexe 4.
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2. SYNTHESE

Les indicateurs génériques les plus dégradés de la matrice System IQ sont ceux relatifs respectivement au nombre de
DI AM de priorité P3 & P5 sur fe systéme ainsi qu’au nombre de fiches d’écart non closes.

Au vu de analyse des ESS, des indisponibilités fortuites de groupe 1 ainsi que des départs de feu, I'impact sdreté du
systéme LHT se concentre sur quelques événements ayant un poids sireté important. 14 ESS dont 1 classé de
niveau 1 sur I'échelle INES ont été comptabilisés sur la période d’étude.

Vu de la filiere systéme, les problématiques matérielles soulevées dans ce bilan sont couvertes au niveau
national et traitées au titre ;
- Du Directoire Matériel « Groupe Electrogéne Diesel et TAC ».

L'analyse des nouveaux problémes technigues (4.1) a moniré une concentration d’événements ayant pour origine
des Non Qualités de Maintenance ou d’Exploitation :

- Sur le CNPE de Belleville, un ESS de niveau 1 sur 'échelle INES a &té declaré suite a une erreur lors de
lintégration de la Régle d’Essai et une non prise en compte des montées d'indice de ceite Régle d'essai. Ceite Régle
d’Essal « périmée » a été retirée du Référentiel Parc du Fonds Documentaire. Aussi, les nouvelles fonctionnalités du
SDIN permettront de progresser sensiblement sur le retrait des documents obsolétes.

- Un ESS de niveau 0 a été declaré sur le CNPE de Golfech suite & la défaillance d’'un capteur de niveau du
réservoir de fuel. Ce dernier étant difficile d’accés, le déport du lecteur de niveau (2 la suite d’'une étude de faisabilité} a
été réalisé durant la maintenance annuelle de la TAC en 2013 par TAMT-Est afin de faciliter [a lecture. Cette bonne
pratique sera partagée en réseau systéme afin de déployer ce REX sur les CNPE potentiellement concerhés.

Suite a ces événements ayant un impact sreté important, des dispositions ont été mises en ceuvre permettant
d’eviter la répétition de ce genre de problématiques.

Un plan d'acticn pour le systeme ILHT a émergé lors de la constitution de ce bilan systéme. Un suivi de ces actions va
&tre réalisé et un état d’avancement sera proposé lors du prochain bilan.
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- Paluel : Au premier trimestre 2012, la fiabilité de la TAC a été fortement impactée par Ia déclaration d’'un ESS
d( au non respect de la périodicité de 'EP LHT 3000. Deux défaillances techniques ont été également
rencontrées sur le trimesire ; I'échec a deux reprises du premier démarrage lors des EP LHT 1 dil a4 une
température trop basse du fuel en entrée des injecteurs et I'apparition d'alammes « défaut thermocouple sortie
turbine ». Ces deux défaillances, qui se sont produites lors que la température extérieure était négative,
s’expliquent par le fait que le réchauffeur de fuel avait conservé les réglages de I'ancienne TAC.

- Nogent : L'évaluation globale du systéme LHT apparait a trois reprises dans un état « inacceptable ». Un
risque incendie existe & cause du vielllissement des flexibles du systéme. Le dessoudage des plaques de
protection de la cheminée a fait {'objet de 'émission d'une Fiche d'Ecart. Le REX montre qu'il est préférabile de
démonier ces plagues avant qu'elles ne soient éjectées ou gu’'elles ne bouchent 'évacuation des fumées, Une
remise en état sous dérogation est programmée en 2014, Le vieillissement des cables liaison de contréle
commande entre le conteneur de relayage et la remorque énergie est a surveiller.

- Golfech : Les évaluations globales de la Turbine & Combustion sont a Fétat « inacceptable » au T1 et T3 2012,
Un ESS a été déclaré au trimestre 1 pour un non respect du délai de réparation de 7 jours. Un ESS a
également &té comptabilisé au 3°™ trimestre suite a la défaillance de 1a carte électronique de commande de la
vanne doseuse du circuit de fiou! lors de |a requalification. De plus, durant e mois de septembre, 310 heures
d'indisponibilité cumulée (Evénement fortuit de groupe 2) ont &té comptabilisées sur ia TAC. Le remplacement
du coupleur hydraulique a permis une amélioration de {a fiabilité de la machine ainsi que la sécurisation des
essais.
eme

- Civaux ; L'évaluation globale du systéme LHT a éié forcée au 2" trimesire 2012 a cause de I'arrachement

d'ailettes lors de V'EP 100%. Un remplacement du compresseur a donc été réalisé.

- Ghooz : Suite a plusieurs évaluations globales dans un état « inacceptable », I'intervention sur la TAC sous
dérogation du 15/11 au 21/12/2013 {remplacement programmé du Générateur de Gaz, reprise de I'étanchéité
en attendant le remplacement de la bache a fuel, remplacement d'instrumentations, pose de calorifuge sur
Iéchappement) a permis d’'améliorer fortement la fiahilité de l'installation.

3.2. ANALYSE DES RESULTATS DES BILANS SYSTEMES LOCAUX

Les indicateurs d-a (événements DT 208 occasionnés par ensemble des défaillances matérielles du systéme), 1-b
(nombre d'indisponibilités forfuites de groupe 1) et 1-c (nombre d'événements significatifs liés & une defaillance
matérielle) seront traités dans le paragraphe consacré a 'analyse des données consolidées au niveau parc (3.4).

3.21. Groupe Electrogéne Diesel d’Ultime Secours (GEUS)

3.2.1.1. Analyse des indicateurs détailiés

Une analyse de récurrence des indicateurs System 1Q dans un état différent de I'état « correct » a été réalisée. Le
résultat est le suivant :
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Fimpact streté du
eté important, AN

B : Le nombre d'ESS déclaré sur le systéme LHT est en forte baisse sur 'année 2013.

3.4.2. Analyse des pertes de production (Kif, Kipr et rendement)

Pour une période allant de 1% Janvier 2012 au 31 Décembre 2013, aucune indisponibilité n'a été comptabilisée pour le
systéme LHT. ' '

3.4.3. Analyse des résultats environnementaux

Aucune problématique ayant un impact sur I'environnement n'a été identifiée sur le systéme LHT.

3.4.4, Analyse des résultats de sécurité et radioprotection

Aucune problématique ayant un impact sur la sécurité ou la radioprotection n’a été identifiée sur le systéme LHT.
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4. ACTIONS D’AMELIORATION

4.1. ANALYSE DES NOUVEAUX PROBLEMES TECHNIQUES

4.1.1. Groupe Electrogéne Diesel d’Ultime Secours (GEUS)

4.1.11. Problématiques matérielles

¢+ DAMPIERRE 0 01/08/2013, Détection d’un niveau de fioul inférieur au niveau STE de 60 m®

Impact disponibilite : Non

Impact slreté : Evénement Significatif Sareté {niveau 0)

fmpact sécurité : Non
Origine de détection de |a problématigue ; CID

informations complémentaires : [10]

En acOi 2013, en amont d’'un dépotage, Pindicateur 0 LHT 106 [D affiche un volume de la cuve a fuel 0 LHT 003 BA a
66 m°. Un volume de 25 m® est ajouté sans que le niveau haut donné par un limiteur de remplissage situé dans la cuve
ne soit atteint (la cuve ne peut pas contenir pius de 80 m®). A la fin de I'appoint, le niveau de la bache Ju sur le 0 LHT
105 1D est de 78 m”,

Des doutes sont alors émis sur a fiabilité de linformation donnée par Tindicateur 0 LHT 106 ID car celui-ci ne semble
pas correspondre au volume réel présent dans la cuve. Lors du contréle d'étalonnage du capteur LHT 106 ID, son
mauvais réglage est confirmé. Un mode opératoire différent de la gamme actuellement utilisée a permis de mesurer fe
volume réel de la bache 4 68 m°. Avant appoint, le volume initial réel &tait donc de 43 m°,

L'analyse des derniéres interventions (appoints, prélévements, reprise du réglage capteur) permet a posteriori de dater
le passage du volume de la bache sous le seuil STE de 60 m® au 5 juin 2013 lors du prélévement pour ie diesel 4 LHQ
201 GE. Le diesel 0 LHT 201 GE est donc considéré indisponible du 5 juin 2013 au 1% ao(t 2013.
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Actlon E reallser

Echéance : 30/11/2014

Aprés investigations portant sur le limiteur de remplissage et l'indicateur de niveau, le filtre 0 LHT 993 Fl a été trouvé
complétement obstrué par des particules alors qu'il aurait di faire 'objet d’un nettoyage 4 chaque dépoctage au titre du
programme local de Dampierre.

Action UNIE/GMAP/PMO =~ : : :
'UNIE/GMAP/PMO a validé la demande de deroganon au PBMP OMF 900 LHPILHQILHT—O1 lndlce
) cycle du nettoyage du filtre de la hgne de dépotage fuel des Groupes Electrogenes ({1 1])

¢oncernant rajout

41.1.2. Problématiques d’exploitation

« CRUAS 0 03/09/2012, Entrée en événement de groupe 1 LH1, suite & Pindisponibilité de la source

interne voie B ;

Impact disponibilité : Non
Impact sdreté : Evénement Significatif Stireté (niveau 0)

Impact sécurité : Non
Origine de détection de la problématique ; CID, System 1Q

Informations complémentaires : [9]

Alors que la tranche 2 a PMD, des activités de maintenance sont programmées sur le Groupe Electrogéne 2 LHQ. Dans
ce cadre, le GEUS va étre ligné sur 2 LHB afin de remplacer le 2 LHQ le temps de réalisation des opérations. Une
permutation des éclisses de voie A vers la voie B est alors réalisée. Le Délégué Sécurité d’Exploitation débute les
opérations de lignage de GEUS sur la voie B sans les solder. Celui s'interrompt avant fa fermeture de 0 LHT 018 JS.
Une reléve est réalisée entre le DSE n°1{ et le DSE n*2.

La condition limite concernant lindisponibilité d'une source interne est posée dans le cadre d'opérations de
maintenance préventive sur 2 LHQ. Les opérations de connexion de 0 LHT sur 2 LHB débutent par le débrochage de 2
LHB 002 JA. Le diesel 2 LHQ n'alimente plus 2 LHB. L'alarme 2 LHB 003 AA, identifiée en amont, apparait lors du
débrochage du 2 LHB 002 JA. Le DOS n'est pas appliqué. Les opérations de lignage initiées par le DSE n°®1 sont
poursuivies par le DSE n°2. Le GEUS, connecté sur 2 LHB, est éclissé en attente de requalification.
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Le GEUS est demarré depuis la salle de commande, par ordre de basculement de Falimentation 2 LHB depuis 2 LGC
vers le diesel. Le disjoncteur 2 LHB 001 JA s'ouvre. L'alarme 2 LHB 001 AA {(« Min U Tableau ») apparait 4 la suite de
Fordre de bascuiement. Les conditions de couplage étant correctes, 'automatisme envoie un ordre de reprise par le
GEUS. Le 2 LHB 003 JA se ferme. L'alarme 2 LHB 001 AA reste présente, ce qui indique que le GEUS n’alimente pas
le tableau 2 LHB. L'alarme DOS 2 LHB 003 AA apparait suite au non couplage du GEUS pendant une durée supérieure
& 90 secondes. L’équipe de quart interrompt I'EP et prend le DOS.

L'analyse des causes du non couplage du GEUS sur 2 LHB est la non fermeture du sectionneur 0 LHT 019 JS lors des

opérations de lignage. La fermeture du sectionneur a permis par [a suite le couplage du GEUS sur 2 LHB. L'événement
LH1 de groupe 1 en RP est levé.

e BLAYAIS 0 08/02/2012, Défaut de raccordement du GEUS en rempiacement d'un diesel de tranche :

Impact disponibilité : Non
Impact siireté ; Evénement Significatif Sreté (niveau 0)

Impact sécurité : Non
QOrigine de détection de |a problématique ; CID

Informations complémentaires ; [15]

En janvier 2012, & l'issue de sa visite pour maintenance périodique, le GEUS est requalifié sur banc de charge avec
succes. Le 6 février 2012, le GEUS est éclissé sur le tableau 1 LHA pour une visite programmé du Groupe Electrogéne
1 LHP. La requalification du GEUS sur le tableau 1 LHA doit étre réalisée via 'EPC LHT A7.

Lors du basculement de source, la condition « tension et fréquence corrects » permet Fouverture de 1 LHA 001 JA et la
fermeture du 1 LHA 003 JA. La séquence de relestage est interrompue au cran b secondes. Lors du constat de non-
relestage des matériels voie A, I'opérateur tente plusieurs rebasculements sur I'alimentation normale du tableau 1 LHA
(LGB}, par ouverture de 1 LHA 003 JA et la fermeture du 1 LHA 001 JA. Ces ordres ne passent pas. L'alarme LHA 003
AA {DOS) « manque tension définitif » qui aurait d0 apparaitre au bout de 90 secondes, n'apparait pas. L'équipe de
quart ouvre manuellement le 1 LHA 003 JA puis ferme le 1 LHA 001 JA afin de rétablir 'alimentation normale du tableau
1 LHA par 1 LGB.

Lors des investigations, le 0 LHT 015 JS est trouvé ouvert. Suite & sa remise en conformité, 'TEPC LHTA7Y est repris. La
séguence délestagelrelestage se déroule normalement. Un dysfonctionnement du bloc temporisation 90 secondes au
niveau du relayage LHP a également été décelé. Une instruction temporaire sreté (procédure APE) a été mise en
place pour pallier ce dysfenctionnement.
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Rappel sur ia logique de verrouiffage par clefs des différents sectionneurs du coffret 0 LHT 008 CR ; Le principe est de
réaliser le lignage en partant de la source {GEUS) vers le consommateur {tableau LH} en suivant le chemin des ciefs. A
chaque étape, une clef est libérée et permet la manosuvre de 'organe suivant. Cela garantit qu’un sectionneur ne sera
pas manceuvré en charge. Le chemin de clefs interdit tout délignage partiel. Il faut remonter le chemin de clef pour
déligner. On part du consommateur vers le GEUS. Aussi il est impossible d'ouvrir I'arrivée du GEUS (0 LHT 015 J3) si
les 3 départs (0 LHT 008, 018 et 019 JS) ne sont pas ouverts préalablement.

L'ouverture du 0 LHT 015 JS a pour origine des erreurs humaines, organisationnelles et documentaires. Aprés la
requalification du GEUS sur banc de charge, le GEUS a été déligné par I'ouverture du 0 LHT 015 JS. Cette action
naurait pas di étre possible car le systéme de verrouillage de clés interdit toute ouverture du sectionneur 0 LHT 015 JS
si 'un des secticnneurs § LHT 008, 018 ou 019 JS est fermé. Cette action a été rendue possible par I'utilisation d’un
double de clés. L'utilisation du double a permis involontairement de contourner le systéme de verrouillage (erreur
organisationnelle). Lors de I'activité de délignage, le DSE a utilisé la procédure | LHT 1 qui ne demande pas de vérifier
la position du O LHT 015 JS (erreur documentaire). Enfin, le lignage du GEUS sur le tableau LHA est réalisé a partir du
régime de consignation et non pas de la consigne | LHT 1 (erreur humaine}.

"Actlons reallsees par le CNPE de Biavals

:Pour feure face a ces dysfonctionn e

"~ réalisation d’un etat des lleux des cles pris'onnteres et des barillets defatllants des systemes e[ectnque

-]Actmns rea!lsees par PCC :

’nement a ete aborde echange entre Ies c_ rgés de conmgnatnon des sntes et PCC afln de réflechlr a_

of rmettant d eradlquer Futilisation abusive des dolible

ntsatnon a'mettre en pl ' verroual!age

Le dysfonctionnement du bloc de temporisation 90 secondes a également été constaté. Durant les Essais Périodiques
réalisés sur ce matériel (périodicité : 4 cycles), les relais sont contrdlés et I'apparition du LHT 008 EC fait Fobjet d'un
contréle permettant de vérifier 'opérabilité du relais de temporisation. En revanche, le critére de temporisation des 90
secondes ne fait pas 'objet de contrdle. Le PBMP prescrit le contrble des relais min tension RU1 et RUZ et le controle
de la temporisation et de la signalisation par discordance et fusion de fusibles FUBT.

4.1.2, Turbine a Combustion (TAC)

41.21. Problématiques matérielles
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e PALUEL 0 07/06/2012, Détection tardive de Pindisponibilité de la TAC :

Impact disponibilité : Non

Impact stireté : Evénement Significatif Streté (niveau 0)

Impact sécurité : Non
Qrigine de détection de ia problématique : CID, System [Q

informations complémentaires ; [13]

Le 7 juin 2012, alors que la TAC est & 'arrét, une apparition fugitive de Falarme TDAHH-011 (alarme température haute
air sortie alternateur) se produit. Cette alarme, retransmise en salle de commande, non prioritaire au titre de la consigne
F-LHT doit &tre acquittée en local.

Du 7 au 12 juin 2012, devant la fréquence de cette alarme fugitive, le CNPE de Paluel fait appel au constructeur
{CENTRAX)} afin de comprendre l'origine du défaut. Le constructeur notifie que cetie alarme n'empéche pas le
démarrage de la TAC. Cependant, si l'alarme apparait au moment du couplage, celui-ci peut ne pas s'effectuer. De
plus, la présence d'une alarme supérieure 4 30 minuies {(machine couplée), metirait la machine en position securité.

La TAC est ainsi déclarée indisponible. L'événement LH4 de groupe 2 est posé sur les tranches en RP (Paluel 1, 2 et
4. La conduite a tenir est « la réparation doit &tre effectuée sous 7 jours ».

Le capteur de température air sorlie alternateur est défaillant depuis le 7 juin. Le remplacement de a piéce defectueuse
a été réalisé ainsi que sa requalification intrinséque et fonctionnelle suivant 'EP LHT1. L'événement LH4 de groupe 2 a

ainsi pu &tre levé sur les tranches RP.

La réponse du constructeur suite a la sollicitation du CNPE a pris environ 72 heures,

e informatiqu

Le CNPE de Palue! est confronté & la problématique de garantir la non régression du legiciel lors de la connexion
internet {accés au programme de fonctionnement de la TAC par le constructeur avec des modifications de paramétres
possibles).

La priorisation des alarmes définie dans la consigne F LHT1 n'étant pas adaptée & minima pour I'alarme TDAHH-011,
une ré-interrogation est nécessaire pour savoir il s'agit d’un écart isolé ou si d'autres alarmes doivent étre re-
priorisées.,

Cette ré-interrogation faisait suite & une incompréhension de la notion d'alarme « prioritaire » par [e constructeur
CENTRAX, appeié en astreinte.
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NB : Cette TAC est spécifique au CNPE de Paluel (Annexe 4).

4.1.2.2. Problématiques d’exploitation

« BELLEVILLE 0 04/10/2012, Erreur lors de l'intégration de la Régle d'Essai (RE) EMELM93032 et non
prise en compte des montées d’indice de cette régle d’essai :

Impact disponibilité ; Non

impact siireté : Evénement Significatif Streté (niveau 1)

impact sécurité : Non
Origine de détection de la problématigue : CID, System 1Q

Informations complémentaires : [7]

En octobre 2012, le CIPN demande aux Sites du palier 1300 les résultats de 'Essai Péricdique Conduite LHT 83. Les
résultats demandés sont les suivants :
- La puissance acitive maximale W (PO, TO} ;
- La puissance active maximale W (Pm, Tm) dans les conditions les plus contraignantes : Pm = 744 mm Hg et
Tm = 35°C (critére A : W {Pm, Tm) > 3 MW}.

Les résultats transmis au CIPN par le CNPE de Belleville montrent que la puissance active maximale dans les
conditions les plus contraignantes est supérieure & la puissance active maximale en conditions normales d'essai. Cette
inexactitude dans les calculs de puissance dans les conditions les plus contraignantes est due & une confusion sur le
modeéle de Turbine a Combustion existant sur le site, consécutive & une non intégration des montées d'indice de la
Régle d’Essai. Le calcul présent dans la procédure locale GA 2537, créée en 2002, concerne une TAC HSZ (fioul) et
non une TAC AMAN (kérosene).

Une analyse, réalisée par la filiére indépendante de siireté, est réalisée afin de lister les événements, depuis 2002 (date
de création de la procédure locale}, ot l'indisponibilité de la TAC aurait entrainé le non-respect de [a conduite a tenir
d’un événement fortuit de groupe 1 (LG1) ou la génération d'un événement fortuit de groupe (LH1) lors de Féclissage de
la TAC en substitution d'un diesel de tranche. La reprise des calculs a montré que la TAC était indisponible du
21/10/2010 au 30/05/2012.

L’analyse de 'aspect générigue de cet événement par le CIPN a montré qu'il s'agissait d'une problématique locale
d'intégration du référentiel parc pour la régle LHT.

formatlon par courner ([8]) vers Ees services. centraux (LN MR) _sur la ne_ess:té d’avmr un@__GE__ qui permette _

ia Irmbﬂuté des documents appllcab[es r|sque g emstence de doc:uments non Eden es perlmes enE
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Dans son courrier de réponse ([16]), UNIE/CMR confirme que la Régle d’Essai « périmée » utilisée sur le CNPE de
Belleville a été retirée du Référentiel Parc du Fonds Documentaire et ne sera par conséquent plus ufilisée sur aucun
CNPE du palier 1300 MWe. Les nouvelles fonctionnalités du SDIN permettront de progresser sensiblement sur le retrait
des documents obsolétes, Das expérimentations afin de faire progresser la lisibilité nationale des prescriptifs appliqués
sur franche ont déja débutées. Compte tenu de son REX, le CNPE de Belleville participera a la mise en ceuvre et la
réalisation de ces expérimentations avec quelques CNPE.

o GOLFECH 0 12/11/2012, Défaut de détection du mangue fuel du Groupe Electrogéne auxiliaire de la
TAC:

Impact disponibilité ; Non

Impact sireté : Evénement Significatif Siireté {niveau 0)

Impact securité : Non
QOrigine de détection de la problématique : CID

Informations complémentaires : [12]

En novembre 2012, les préliminaires de FEssai Périodique LHT 91 sont réalisés. Le niveau de la bache & fuef 0 LHT
901 BA alimentant le Groupe Electrogéne Auxiiiaire (GEA) est contrdlé et estimé correct.

Dans {a gamme d'essal de 'EP 0 LHT 91, i est prévu la mise en service du GEA, dont le role est d'alimenter les
pompes a fuel de la TAC, mais celui-ci ne démarre pas. Le diagnostic s'oriente dans un premier temps sur un probléme
électrique au niveau de la batterie ou du chargeur 0 LHT 003 BT. L'indisponibilité de la TAC est déclarée au travers de
Iévénement LH4 groupe 2 sur les 2 tranches.

Au cours des actions d'investigations, la batterie 0 LHT 003 BT est testée par les électriciens mais celle-ci est déclarée
opérationnelle. En revanche, il est détecté un niveau réservoir de fuel 0 LHT 901 BA frés bas. Un appoint de fuel est
réalisé et le circuit de fuel du GEA est purgé, rempli et évenié. Une Demande d’Intervention est émise pour nettoyage
ou remplacement du capteur de niveau 0 LHT 901 LN. L'EP O LHT 91 de requalification est effectuée. |l est satisfaisant,
la séquence de démarrage du O LHT 901 MO (GEA) sur perte du tableau électrique non secouru O LKK (380 V) est
correcte. L'indisponibilité LH4 de groupe 2 de la TAC est levée sur les deux franches.

‘des méf’éﬁi‘é]_é .aéﬂ.s_:-le: temps.

De plus, l'accés pour effectuer la lecture du capteur de niveau O LHT 901 LN est délicat. Il est nécessaire de ramper sur
une distance de 3 métres sous la TAC avec une hauteur maximale de 1 meétre, Une lecture correcte dans ces
conditions demeure difficile. Un moyen d'éclairage complémentaire permettrait d'effectuer une lecture de niveau plus
efficace.
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Les actions suivantes ont également &té realisées :
- Création d’'un repére fonctionnel pour le flexible ;
- Mise a jour du programme local de maintenance (remplacement du flexible tous les 12 ans, contrdle visuel
tous les 4 ans) ;
- Creéation d’un article « piéce de rechange » pour le nouveau flexible et le nouvel indicateur ;

- Mise a jour du schéma mécanique du 0 LHT 5801 MG ;
- Rédaction d'une FACR.

« GOLFECH 0 29/03/2012, Ecart qualité dans la réalisation d’une activité de maintenance sur la TAC:

Impact disponibilité : Non

impact slreté : Evénement Significatif Sireté (niveau 0)

impact sécurité : Non
Origine de détection de la problématigue : CID

Informations complémentaires : [14]

Le 27 mars 2012, le CNPE de Saint-Alban prend contact avec le CNPE de Golfech pour bénéficier de leur aide dans |a
gestion d'un fortuit sur leur TAC, qui est indisponible depuis le 26/03/2012 suite a une panne de I'onduleur 0 LHT 001
DL. En 2008, Golfech a procédé a la mise en place d'un nouvel onduleur 0 LHT 001 DL et d'un nouveau redresseur 0
LHT 001 RD. L'ancien onduleur a &{é mis & I'arrét et laissé sur place.

Aprés consignation de 0 LHT 120 JA, des intervenants démontent l'ancien onduleur conformément au dossier
d'intervention. Afin de ne pas laisser sous tension le cabie d'alimentation de Fancien onduleur, ils laissent consigné
ouvert le disjoncteur O LHT 120 JA comme prévu dans le dossier d'intervention.

Lors de |a réalisation de 'EP sur la TAC, 'essai est non satisfaisant, car la pompe 0 LHT 401 PO n'a pas démarré,
empéchant la mise en service de la TAC. Aprés investigations, un probléme d'alimentation électrique de la pompe 0
LHT 401 PO généré par 'ouverture de 0 LHT 120 JA est identifié. Le disjoncteur est fermé permettant ainsi [a bonne
réalisation de I'EP.

L'analyse de cet événement met en évidence un défaut de préparation de l'intervention. Le préparateur a uniquement
mentionné !a liaison électrique entre I'ancien onduleur 0 LHT 001 DL et le disjoncteur 0 LHT 120 JA. il a omis de
signaler que ce disjoncteur alimentait également la pompe 0 LHT 401 PO. Cetie erreur de préparation résulte avant tout
sur une mauvaise ergonomie des schémas de cablage utilisés (plan d'origine 0 LHT 703 folios 5 et 10D pas trés lisible
et ne mentionnant pas que e disjoncteur alimente aussi la pompe 0 LHT 401 PO). Aussi l'application AIC indiquait que
le disjoncteur alimentait seulement 0 LHT 001 DL.
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: Actlons real;sees Qar !e CNPE de Golfech

Les CNPE de Saint-Alban, Cattenom et Penly possédent une TAC du méme type que celle de Golfech et les sites de
Chooz et Civaux sont équipés du méme contréle commande.

rbme a Combustlon » il con\nent de venfer Ia bonne pnse en compte de ces

Hu réseé:u syStém'
= concernes (Salnt Alban Penly, Cattenom Chooz et Civaux)

'.’Echeance 30{1:1/2014

De plus, il a été identifié que le cablage de la TAC ne respecte pas les régles de lart puisqu’il est nécessaire d’ouvrir
deux appareils de coupure électfique pour pouvoir garantir une mise hors tension du contrdle commande de la pompe 0
LHT 401 PO. L’alimentation du contrdle commande se fait pour une polarité par 0 LHT 023 JS et pour Pautre polarité
par 0 LHT 120 JA. La logique voudrait que les deux polarités scient raccordées sous un seul disjoncteur. L'objectif de
ce type de cablage par le constructeur de la TAC reste inexpliqué.

Action en cours::

‘S'agissant d'un probleme de éphéeption, le CIPN a intégré action dans son portefediille dactivités.

Pilote : CIPN
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4.2. SYNTHESE DES PROBLEMES ANTERIEURS ET CADRE DE TRAITEMENT

4.2.1.

Obsolescence

L'analyse de lindicateur « Nombre de fiches obsolescence en cours sur le systéme » de la grille des indicateurs

détaillés ne fait pas ressortir de difficultés particuliéres rencontrées par les CNPE concernés par les dossiers

d'obsolescence en cours sur le systéme LHT. La liste des dossiers d'obsolescence du systéme LHT établie a partir du
registre obsolescence {enu par UTQ, est disponible & Fannexe 3.

4.2.2.

Directoire Matériel du 27 juin 2013

Les paragraphes 4.2.2.1 et 4.2.2.2 présentent les relevés de décision du Directoire Matériel du 27 juin 2013 sur le

théme « Groupe Electrogéne Diesel et TAC » (117]).

4.2.21.

Groupe Electrogéne d'Ultime Secours {(GEUS)

Theme oAction . sites | Echéance.
A_chat d'un banc de charge (en stock national) Courant 2014
Pilote : UTO
. R ement i ,
Moteurs diesel du meucteur;isé:n des besoins en bancs de charge et achat de facon GE du palier Sur 2014 et
i MW 2015
palier 900 MWe Pilote : UTO 300 e
Commandite du CEPN pour trouver une solution concernant les
défaut ntré t lliers d . .
:c_-’ s rencontrés sur tes colliers de serrage des coltecteurs Mi 2015 (TCDi)
d'échappement
Pilote : CIPN
Programme de Programme d'échanges standards des moteurs diesel CPY pour .
. o . Cruas, Saint-
maintenance une révision en usine : 2015
Laurent

exceptionnelle

- 2015 : Cruas 0 LHT, Saint-Laurent Q LHT

Alternateur des
groupes de secours
CPY

63 alternateurs {56 pour les groupes diesel et 7 pour le GEUS)
arrivent a mi-vie. Actions validées :

- Dépose d'un nombre limité d'alternateurs "témoins" afin
d'évaluer si les problématiques génériques sont a traiter et si des
investigations spécifiques sur site permettraient d'identifier ces
problémes en amont ;

- Programme (permutation en VP ou VD d'un alternateur en 2015
et 3 alternateurs en 2017 avec I'un des deux alternateurs du SSN
et une option pour 3 alternateurs en 2018, expertise en usine de
alternateur déposé et remise en état si besoin) et budget
complémentaire associé.

CNPE éguipés
d'un GEUS

Selon planning
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ANNEXE 1. REFERENCES

D4550.31-08/4087 — Note de cadrage du lot AP913 du projet ADP phase 2 — Déclinaison de FAdvanced
Process INPO AP913 — Version du 10/10/2008

D4450.31-10/4506 — Régles d'établissement des bilans de santé dans System 1Q

D4550.31-10/4633 — Elaboration d’un bilan sysi&éme UNIE (AP913)

D4550.31-10/4564 — Régles de classification des composants (AP913)

D4550.31-10/1674 — Indicateurs bilans systémes (AP913)

D4550.08-12/4525 — Synthése des Menaces Techniques Production émises en 2012 par les CNPE pour
fes années 2013-2014-2015

D5370 BTN/LFB SSQ 2012-261 QS — Rapport d’analyse de I'Evénement Significatif « Erreur lors de
I'intégration de la RE EMELM93032 et non prise en compte des montées d'indice de cette régle d'essai »
D5370 JQN — SSQ 2013/111QS — Courier suite a 'Evénement Significatif « Erreur lors de l'intégration de
la RE EMELM93032 et non prise en compte des montées d'indice de cette régle d'essai »
D5180/NR/CD/12699/00 — Rapport d'analyse de 'Evénement Significatif « Entrée en événement de
groupe 1 LH1, suite & l'indisponibilité de la source interne voie B »

D5140/TM/CRES/0.02.13 — Compte Rendu d'Evénement Significatif Slreté « Détection d’'un niveau de
fioul inférieur au seuil STE de 60 m® »

D4550.32-13/8706 — Demande de dérogation au PBMP OMF PB 900-LHP/LHQ/LHT-0% indice 2
D5087/MNOTECT254 — Compte Rendu d'Fvénement Significatif Slreté « Défaut de détection du manque
de fuel du groupe électrogéne auxiliaire de Iz TAC »

D5310-SEF-2012-034 — Compte Rendu d'Evénement Significalif Sireté « Détection tardive de
l'indisponibilité de fa Turbine a Combustion »

D5067/NOTEQ7018 — Compte Rendu d'Evénement Significatif Sireté « Ecart Qualité dans la réalisation
d'une activité de maintenance sur la TAC »

D5150CRESS00312CDT.00 — Compte Rendu d’Evénement Significatif Sareté « Défaut de raccordement
du GEUS en remplacement d'un diesel de tranche, conduisant a un manque tension sur 1 LHA durant 10
minutes »

D4550.01-13/3427 — Action UNIE/CMR suite 4 ESS 1200646

D4550.08-13/4761 — DMAT du 27 juin 2013
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ANNEXE 3. LISTE DES DOSSIERS D’OBSOLESCENCE EN COURS POUR LE SYSTEME LHT

o‘rdre Type de Daossier , Etat " ?DIdE,, Dzlte de Paliers Fournisseur Fournisseur DESIE’.‘?““" des matériels Pilote du . Statut Matériels et pidces Commentaires sur la qualification des matériels de
Registre DO {Local IPE d'avancement étude cléture techniques dorigine actuel et piéces de rachange traitement Enjeux 0o d | ¢ ; N
0OBSO National] du D0 of/N “&tude™ q E! & minima concernés 2me e remplacemen remplacemen
Ensemble des piéces d'usure (PdR) pour Achat d'un stock stratégique de piéces de rechange
4- Salution ROLLS la TAC Rolls Royee de type 570K. pour assurar la maintenance selon PEMP des
CPo P4 L'obsal apal it - turbi T " S
DOONBIE | NATIONAL | NonlPE | disponible-DO | GUI | 10/08/2008 | 7o AMAN WoOoD obsolascance consemna sgziemer AMT EST 1 puyg | turbines Rofis Royee Jusqu'en 2028 ; étude en cours fuide)
P'4 pompe gavage huile turbine -carter pour le remplacement a terme du contrdle
non encore clos GROUP L M
générateur gaz -capteur de vibration cammande (remplacement du madule BCE){cela
CA136 reléve de la FAQ 16-6).
ROLLS uTo
NATIONAL Non IPE 5- Dossier clos oul 29/11/2012 CPD P4 AMAN WooD Elactrovanne arrivée d’huile AEM/TUR 4 CLOS 77645749 VANNE QUART DE TQUR PRE PERCEE {vide)
GROUP
Una pompe attelée ast en stock blogué et le
3- Soldé étude - ROLLS reconditionnement de |a pompe de Flamanville La réouyerture du dossfer est prévue pour 2015, {1
lut & T .
DO0CO16-2 | NATIONAL | Nom IPE solution non ou 71/06/2011 | cPo P2 AMAN WoOoD Pampes attelées 305/306P0, AMT £5T 1 cLos pe’rmet d'avoir un s.tock confortable de pompe ) sera alors qUEftlcn de rgmplacerla pump? .parAune
- encore GROUP constructeur SUNDSTRAND attelée. De pfus RWG informe gue Rolls Royce a mis pompe de méme fonction avec une modification
disponible en place un service de réparation pour ce type de mineure {raccords, flexibles).
pompe.
3 i?ﬁ;:t:d: N ROLLS Conditionneur de slgnal vibration, Création d'un stock stratégique de PR 20 3ns Elaboration d'un stock stratégique de PdR,
NATIONAL | Non IPE s - ou 13/02/2012 | CPO P'4 AMAN WooD constructeur Vibro-Meter, pour TAC AMT EST 3 CLos N n N 519 . renfermant & conditionnaurs de signal isolement ds
ancore Réouverture du dossier d'obsolescance en 2015. R .
. ; GROUP ROLLS 570K. méme type gue Fobsolescent.
disponible
4- Solution ROLLS
DODCOIE-A | NATIONAL | NonlPE | disponible-DG | ©Ul | 28/11/2012 | CPO P4 AMAN WooD Moteur SAME 201MO uTo 4 OUVE Z764S8YN - MOTEUR DIESEL GROUPE DE 1 moteur en SN, Stock & surveiller 3 parti de 2015
AEM/TUR DEMARRAGE SAME
non encore clos GROUP
R exi
X7617598 : Contréleur isclement type ¥7617588:{0BSOLETE) CONTROLEUR DVISOLEMENT co:;;gf::;’:ﬂIe::;ffss; t‘:i’;’;ﬁ;&';g_"g;;'j .
CPOCPL avigilohm THR3, constructeur MERLIN VIGILOHM THR X7617413:{OBSOLETE) PLATINE P1 N ) ST
= - i M . - .
DOG0OIE:S | NATIONAL | NomlPE | 5- Dossier clos QUI | OB/07/2009 | o, puypyq | SCHNEIDER | SCHNEIDER | oo 778400TT: Contréieur dlsalement | V1 =50 z cLos (ECLATEUR SIEMENS OU CITEL) AVEC KIT i Stock platine de mesure (X 761 7423}; 65 ; Fiche &
armanant D'ADAPTATION solder ; Conclusion : UTO/AEM/TURB : identifie le CA
P responsable des n® article FTPDR en question
Contréle commande PECC
(r:!oiu‘e+fTSSIs(Liigﬂ';)s:;sT;dg‘ge Réparation des cartes du Controle Cammande La réauverture du DO doit se faire en juin 2012, pour
4- Selution ROLES ™ : 1:—nzn @ Iotn e t érature (TH uTo PECC par ia société CASSIDIAN. Mais des essais disposer des résultats d'essafs de CASSIDIAM et ainsi
DOB01E:E | NATIONAL | NonIPE | disponible-DO | oWl | 18/10/2013 | cro P'a AMAN WOOoD pdu’e 08 cortro ® temperature | 1 OUVE | restenta étre mends pour conciura de la capacits maner la stratégie définie fors du Directoire
“““““““““““ 10-5A) 27641583 Module de contrdle AEM/TUR N L .
non encore clos GROUP N de CASSIDIAN 2 pouyoir réparer tous les types de Obsolescence du 01/12/2011. - St 'ensemble des
vitasse 8G (SM 10-6A) 27641582 cartes de priorité "urgente" cartes est réparable, valider le scénario 1 Phase
Module de contréle vitesse TL{SM 13- . ) '
7A} 27641581 Module de con
2-Enc ROLLS Détecteurs incendie pour TAC Rolls uTo
DOO0OIE-7 | NATIONAL | NonIPE =N eours NCN (vie) cro P AMAN WooD P P OUVE fvide) tvide)
d'étude GROUP 570K AEM/TUR
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N® ordre Type de . Etat Salde Date de . . . Désignation des matériels . . ., 5 L L. !
3 P Dossier . na " A Paliers Fournisseur | Fournisseur 8 o Pilote du . Statut Matériels et pidces Commentaires sur la quakfication des matériels de i
Registre DO {focal IPE d'avancement étude clétura techniques doriging actuel et pitces de rechange traitement Enjeux o d | + ‘ + d
OBSO National} du DO afN "étude" i 8 & minima concernés © remplacemen remptacemen i
Achat d'un stock stratégigue de pigces de rechange
N . pour assurer la maintenance selon PEMP des
2-Encours . . MEW YORK . Circuit hydraulique du groupe uTo © - . .
15 : i
Do00D15-8 | NATIONAL | NonlIPE Jétude NON (vide} PO P4 ATR BRAKE (vide} démarrage de Ia TAC Rolis 570K AEM/TUR 4 OUVE turbines Rolls Royce jusqu e‘n 2023 ; étude ep cours [vide)
pour le remplacement & tarme du contréle
commande {remplacement du moduie BCE) :
Achat d'un stock stratégiqus de pigces de rechange i
o y pour assurer la maintenance selon PAMP des :
. . . . NEW YORK R Circuit hydrauligue du groupe uTo . N . : B ]
NATIONAL | MNonlIPE A déterminer NON {vide} CPO P4 AIR BRAKE {vide} démarrage de la TAC Rolls 570K AEM/TUR OUVE turbines Rolls Royes jusqu e‘n 2023 ; étude ET cours [vide) ;
pour le remplacemnent a terme du contréle ¥
commande {remplacement du madule BCE} :
Achat d'un stock stratégique de plécas de rechange
our assurat la maintenarce selon FBMP des
. . . , NEW YORK . Circuit hydrauliqua du groupe uTo p_ _ . . .
MNATIONAL | MoniPE Adéterminer NON {vide)} cPo0 P4 AIR BRAKE {vide} démareage da la TAC Rolls 570K AEM/TUR - QUVE turbines Rolls Royee jusgy eln 2023 ; étude E[‘\ cours [vida)
pour le remplacement a tarme du contrble
commande (remplacement du moduie BCE)
Achat dfun stock stratégique de pidcas de rechange
- ~ pour assurer la maintenance selon PBMP des
. . NEW YORK . Circuit hydraulique du groupe uTO ) N \ 5
. . _ ‘ .
NATIONAL | NonlPE A déterminer NON {vide) cro P4 AR BRAKE {vide) démarrags de la TAC Rolls 570K AEM/TUR OUVE turbines Rolls Royes jusqu e‘n 2023 ; étude e? cours (vide}
pour le remplacement & terme du contrdle
commande {remplacement du madle BCE)
Achat d'un stock stratégique de piéces de rechange
- . pour assurer la maintenance selon PEMP des ] ;
. . NEW YORK . Circuit hydrauligue du groupe uTQ ) N N .
- 1 s /| t v
NATIONAL [ Non |PE A déterminer NON {vide) CPO P'4 AR BRAKE {vide) démarrage de Ia TAC Rolls 570K AEM/TUR OUVE turbines Rolls Royee Jusqu a‘n 2023 ; étude el:s COUrs (vide)
pour ie remplacernent & tarme du contrale
commande {remplacement du madule BCE)
Articles concernds : |fs'aglt de cartaines B R s
) R Substituts identifiés : Z811BIKD (remplacant de
4 Soution PdR d:ASCT ﬁf;::r?;:'l‘fzrﬁr:hﬂgggmw 7764957E): ACCELEROMETRE EQUIPE XT64RMAF :
- y t égt G)r ATEU :
NATIONAL | NamIPE | disponible-DC | OUI | 08/07/2008 | papang | T1STAND MAN [ARTICLE FICTIF) Z764RS60 ; TAC AMT EST 3 ouve | (remalasant du régdlateur 301 RG): REGULATEUR (vide) |
SUIZA CARBURANT LIQUIDE POUT THM 1203 X764519Y ;
nen encore clos HISPANO 5UIZA THM1203 (ARTICLE . y
FICTIF} Les PAR concernés par catte FAQ {remplagant du régulateur 301 RG): REGULATEUR
PN i s CARBURANT LIQUIDE POUR THM 1204
sont (suite a recherche multicritéres so
3 Soldé étud Stratégle court/moven terme: Etablissement d'un
g T f stuce - Moteur de lancement TAC CUMMINS Erablissement d'un stock "stratégique® de PAR stock "stratégique” de PAR. Mise en stock d'un
£O00025-2 | NATIONAL | Nenipe | SOWtiennen OUb | 08/07/2009 | PAP4N4 | CUMMINS | CUMMINS LHT 201, MO. Référancs constructeur AMT EST 2 OUVE ‘ ‘ £l : mateur CUMMINS ex, Paluel Stratégle long terme:
OG22 encare Mise en stock d'un moteur CUMMINS ex. Palue/ P
i b VT555 CBS. trouver un moteur de lancement pour genérateur de
ispeniole remplacemnent pour substituer fe CUMMINS existant.
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X it Dossier ) " 2o e,, A Paliers Fournisseur | Fournisseur ET3 PHiote du . Statut Matériels et piéces Commentaires sur la qualification des matériels de
Registre DO [Lacal \PE d'avancement étude cléture sechnigues darigine actuel et pieces de rechange traiternent Enjeux Do d | ¢ .
0OBSO National) du DO OfN “étude” 4 € & minima concernés en & remplacemen remplacement
Ce matériel a été installé sur fa TAC THM
DOO0025:3 | NATIONAL | NonIPE | 5- Dessier clos out | 16/03/2000 | ParPana MAN THM 1205 st 1304 Type MESURISOL de | AMTEST s clos P eee | j pration mingure 2 cle realsce, car sen
suiza k¥ de tranches, il s'agit du cantrdleur de type THR mantage nécessite une alim modifiée, Padaptation
constructeur DELLE ALSTHOM, . L o x s A )
Vigilhom des fixations, une mise & jour des schémas. ll n'y a
pas eu de d
3- Soldé étude -
solution non HISPAND- - uTo
DO00D25-4 | NATIONAL Nan IPE "4 N4 & illad NS 4 QUVE ' i
__________ Tl on ancore oul 30/11/2012 PAP4 SUIZA MAN Groupe Electrogéne Auxillaire PERKI AEM/TUR {vide} {vide}
dispenible
3 Solutian HISPANO- uTo
DO00025-5 | NATICNAL | NorIPE disponible - DO [s]N)] 31/01/2012 P4 P4 N4 SUIZA MAN Coupleur UCD110 AEM/TUR 4 QUVE Réparation du méme coupleur {vide}
non encore clos
20000256 | MATIONAL | Non [PE x d?;’t:‘;‘:s NON fvide) P4.P'4 N4 SECAS fvide) Onduleur AP 1000 110/220 V, 50 hz DIN CIPN 4 OUVE {vide) {vide)
Une fiche d'étude de remplacement est en cours Depuis plusisurs années, 3 chague fois que nous
de rédaction, elle fait effet de la meilleure faisons des décharges de batterie, nous sommes
2-Encours 5 SIMPLEX / . . uTo proposition que le fournisseur peut faire pour les incapables de régler les tensions des chargeurs
- " Cl de bat u
POGA0ZET | NATIONAL | Non IPE d'étude NON fvice) Par4 AEES tvide) hargeurs de batterie 110, 24 &t 12 volt AEM/TUR 4 Ouve matériels en question. Ce document sera ensuite utilisés pour la remise en charge, Il n'existe pas de
dtudié par le CIPN, pour qu'a son tour elle puisse pigces de rechange référencées FTPDR Le fabricant
mettre en o du charg.
{es articles cohcernés sont: N°PGl
3-Sokdé étude - X76400MQ (Moteur Wartsila surle UTC/MAE assura une veille renforcée sur la durée
solution non CP1 P4 palier 300) X76400YA (Moteur Plalstick uTo de la disponibfité de PDR annoncée jusqu'a fin 2012 Les commandes au jour du 08/03/2012 n'ont pas
& V|
0000246 NATIONAL | Nan IPE encore oul 10/03/2009 P'4 N4 ARB ABD sur le palier 1300) X76411GF st AEM/MOT B Ouve - Canstitution d'un stock de pléces de rechange fin encore été passées.
disponible XT64RREP {Moteur Sulzer sur le palier de vie.
1450)
- 5 & - Ui trat MCO 2 i
’ sicl)liiii:t::: CPL Pa Contrdleur d'isclerment Vigilohm type uTo Elec?rlf:::o':r 10 (re::Z\S/:l:g\in;::s‘fzzcc';ﬁ:'da:; Un recensemant de l'ensemble des CPI VIGILHOM
. . R N alisd
000310 NATIONAL | NanIPE encare WON fide) P'd N4 SCHNEIDER tvide) THR monté sur les tableaux 6,6 kv AEM/ELEC 2 OWVE &tre interrompu en 2015 suite au courrler de pourLBO avant ‘S:g;i:’fmz‘?éi‘éa &tre realise par
disponible SCHNEIDER du 18/04/2013, .
3- Soldé étude -
0000384 | NATIONAL | IPE sefution non ou | 2sprEonz| e AEES fvide) Coffrets chargeurs 48V et 125V pour |y py a DUVE fuide) fvide)
encare groupe ultime secours (GUS)
disponible
Les articles créés en remplacement du Vigirex . " "
5 N Ces substituts se montent en lisu et place sur un rail
4- Solution RH111-220-380V obsoléta sont les sulvants : - DIN. C&té raccordemeant électrigue, it n'y a pas non
- iof . . . . . § N
. . | MERLIN- SCHMEIDER | Relais de protection VIGIREX RH111-220- 2764931LR : Relais de protection VIGIREX RH328A e . L .
- o] t: Paluel. L
bogosza LOCAL | NenIPE | disponibie '?O Ul | 29/10/2009 para GERIN ELECTRIC 230V NPF BEL 4 OUE | 250y réf. : 50653-RH328A - Z76493LT : Relzis de ﬂ::s'i‘et:f:r”:: F;iz::'i:;::tifh;: ::bi”fé
non encore clos protection VIGIREX RH328A 220VCA & tore séparé | | ol e e
réf. : 50744-RH328A pas et Jug ‘
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N° ard T 4 Désiy i ériel
n.r re vpa de Dossier . Etat IISnIﬂe" Date de Paliars Fournisseur | Fournissaur emgr}‘ation des matériels Pilote du . Statut Matériels et pidces Cormmentaires sur la qualification des matériels de
Registre 00 {Local IPE d'avancement étude cldture technigues dorigine actuel et pigces de rechanga traitement Enjeux oG d ; A . "
oBSQ National} du DO [aV ] "gtude” 1 B & minima concernds € remplacemen remplacemsn
Suite 3 la commande 4300587646 du 24/11/2009,
. la solution de remplacement désignant sonde
4- Solution 113027 {N° 2764928C), DB37AZ (N° .
S5 |
500048y | LoCAL | NonIPE | disponible-DO § outl | z0/11/z008 | CTOCPL | ENDRESS ENDRE 2764928D) et FMC6712-A0E1AL (N | CNPEBEL 4 Guye | Eneress Hauser{Z764RTSE), Mindicateur de process {vide}
non encors clos P4 P'4 N4 HAUSER BAUSER ZR110909FEZ511B07T) (Z764RTS9) et du transmetteur de process
{Z764RT5A} est validée par fe CNPE de BELLEVILLE,
Cette solution valide
pooDs0 | LOGAL | Nemipe | L FTSE NON {vide) CP: 4”‘ SOFRANCE wide) Corps filire déshydrateur circuite fusl | GNPE PAL a OUVE (vide) fvida)
2-Encours . CPOCPL . _— ) uTo . .
NATIONAL | NonlPE détude NON {vida) PAPA NA 2H ENERGY {vida) Refabrication suite analyse AP913 AEMELEC i QUVE {vide) [vide)
CP1 P4 | SCHNEIDER | SCHNEIDER Glace & briser pour boitier d'alarme uto Pibce effectivement obsolete mals, aprés analyse,
[ishic:rd NATIONAL | HNorIPE S- Dosster clos oul 11/08/2011 Pl N4 ELECTRIC ELECTRIC incendie AEM/INST 3 CLOS stuc.kjuge‘ suffisant pcuf tepar‘a m:n\rna 10 ans soit [vide)
jusqu'en 2021, Dossier a ré-ouvrir en 2020,
3- Soldé étude - l.e remplacement identifié {réf, HDGE7020) sur fe
solution non . . ) . diesel nécessite une modification qui a été réalisée N
NATIONAL 1PE encars aw 10/12/2012 CPOCP1 {vide} {vide) Relais de fréguence sur GUS et TAC DIN CIPN 4 CUVE parle CIPN en 1998, Le remplacement par Chinon {vids)
disponthle de ce relais nécessite [a mise en place d'un MTI.
4 a Pas de
i - . . <. . 2 N T i H - i i
DOCORT2 (vide) A déterminer de:‘:ms déterminer P4 P'a N4 {vide} {vide} Onduleur AP 1000 110/220 Y, 50 hz livrabie 302 ABAN {vide} {vide}
@ El Pas de
j -1 B - & i G i i id id 3 ABAN id f
DOD0gs2-1 {vide) A déterminar de;eerrml déterminer {vide} (vide} {vide) ivrable 302 {vide} {vide)
2 LOT TRO{S BEELLES [SOLARC 12KVO uTo
o NATIONAL | NonIPE d,T‘tCZu” NON tvide) pap4 | SCHNEIDER tvide) [ETEINT} SECTIONNEUR ISOLARC AEM/ELEC 3 OUVE {vide} {vide}
stude INTERRUPTELR ISOLARC 400A
NATIONAL | Non IPE d%a;;‘;':::n NON tride) CPOCPL “;’:iLsétA tvide) *7630004 SOBLIJ:E;?I,E;ABLE BAELLE- AE;,TI\O«’IOT 3 OUVE Constitution d'un stock de fin de vie Disparition de | ‘usineur
Une fiche d'étude de remplacement est en cours Depuis plusiecrs années, 4 chaque fois que nous
s de rédaction, elle fait effet de la meilleurs falsons des décharges de hatterie, nous sammaes
S— NATIGNAL ,, A déterminer détermi ) E) ) b4 P SIMPLEX / ide) Chargeurs de batterie 110, 24 st 12 volt } Pasda _ ABAN prop‘o-smon que le ‘fcurmsseur peut faire pour \.es |.n‘ca.pables de reg%er les tensions de’s c‘hargeurs
déterminer AEES liveabla 302 matériels en question. Ce document sera ensuite utilisés pour la remise en charge. Hl n'existe pas de
ner &tuctié par le CIPN, pour qu'd son tour elle puisse pigcas de rechange référencéeas FTPDR Le fabricant
mettre en o du charg
3- Soldé étude -
. solution non WARTSILA . |764032C ALTERNATEUR uto Elaboration d'un stock de fin de vie en attendant .
bhibaszs NATIONAL | NeniPk encore ou 08/08/2011 PO CPL FRANCE tvide) TACHYMETRIQUE AEM/MOT 4 QUVE une étude de remplacement gui est en cours. vide}
disponible
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ANNEXE 4. LE SYSTEME ELEMENTAIRE LHT

Le systéme LHT de production du 6,6 KV secouru est composé :
- deturbines & gaz pour les sites des paliers CPQ, 1300 et 1450 MWe,
- de Groupes (Electrogénes) d’'Ultime Secours (GUS ou GEUS) pour les sites du palier 900 CPY,

1. LE GROUPE (ELECTROGENES) D’ULTIME SECOURS (GUS OU GEUS)

1.1. ROLE FONCTIONNEL

Le groupe électrogéne d'ultime secours & moteur Diesel (GEUS) a pour rdle d'assurer le secours d'un tableau 6,6kV
LHA ou LHB en cas dindisponibilité¢ du groupe électrogéne Diesel LHP ou LHQ normalement affecié au secours de ce
tableau.

La cuve a fioul sert également de réservoir tampon aux diesels de secours du site. Le ravitaillement en fioul des diesels
est effectué a l'aide de navette avitailleuse, qui permet d'aspirer 4m3 de fioul depuis le réservoir du GEUS et de le
dépoter dans Ia cuve du diesel a ravitailler. Cette navette avitailleuse n'est pas intégrée au systéme LHT, c'est un
utilitaire.

Un seul tableau de la centrale peut étre réalimenté par le GEUS. Un éclissage « permanent » (au sens préetabli)
permet « rapidement » d'assurer un « lignage » (raccordement électriqgue 6,6kV) entre la cellule du tableau LHA et le
tableau d'évacuation du GEUS.

En cas d'indisponibilité du GEUS, ce dernier peut-étre lui-méme remplacé par un diesel de secours LHP/LHQ d'une
tranche voisine. Cette procédure nécessite un éclissage particulier (cf. régles de conduite I-LHT}

1.2. ROLE SURLE PLAN DE LA SURETE

Le systéme &lémentaire LHT n'a pas, a la conception, de réle direct vis a vis de la streté.

Cependant, en cas d'indisponibilité constatée supérieure a 3,5 jours du groupe électrogéne Diesel de tranche (délai
prévu dans les spécifications technigues), il permet en se substituant au Diesel défaillant, la poursuite de I'exploitation
de la tranche.

Dans cette configuration, le maintien en puissance de la tranche se trouve toutefois limité & 1 mois car le GEUS
présente par rapport au Diesel de tranche, la différence fonctionnelle suivante :
- absence de qualification au séisme et aux agressions externes.

Le systeme LHT peut également jouer un rble de parade suppléméntaire vis-a-vis de ['événement hors
dimensionnement « perte totale des alimentations &lectrigues internes et externes de puissance ».

Dans le cadre de cette procédure, la realimentation d'un des tableaux secourus de la tranche en défaut peut &tre
envisagée, soit a partir du groupe d'ultime secours, soit dans le cas d'indisponibiiité du GEUS et en dernier recours, a
partir d'une autre tranche en utilisant les installations fixes LHT.
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1.3. DESCRIPTION GENERALE D’UN GROUPE ELECTROGENE D’ULTIME SECOURS

Les groupes électrogénes d'ultime secours (GEUS), ainsi que leurs auxiliaires de marche participant & la slreté de
I'installation, doivent présenter une bonne probabilité de démarrage et de bon fonctionnement.

Pour ce faire, les dispositions suivantes ont ét& prises en compte dans I'étude des systemes :
e La puissance du groupe a une puissance telle qu'il puisse reprendre l'intégralité de la charge des equipements
de sauvegarde affeciés a la voie A ou a la voie B.
e Le groupe électrogéne atteint sa vitesse nominale et sa tension nominale aprés avoir regu 'ordre de démarrage
en au plus 15 secondes.
e Le groupe électrogene ne pouvani pas reprendre instantanément ¥ensemble de la charge, celle-ci est reprise

suivant un programme séquentiel.

Un groupe électrogene d'ultime secours présente deux parties principales :
e Un moteur diesel ,
e Un alternateur entraine par un moteur.

Chaque groupe électrogéne d'ultime secours comprend difiérents circuits auxiliaires :
- alimentation en combustible ;
- graissage en fonctionnement ;
- réfrigeration en fonctionnement ;
- préchauffage et prégraissage en période d'atiente ;
- lancement d'air comprimé ;
- alimentation en air comburant et d’échappement ;
- régulation et contrdle |
- protection incendie.
L'objectif de ces différents circuits est identique a celui du groupe électrogene.

1.4. FONCTIONNEMENT NORMAL DE LA TRANCHE

Lors du fonctionnement normal de la tranche, le groupe électrogéne d'ullime secours est en arrét (période dite
« d'attente ») selon les deux configurations possibles suivantes :
e Groupe en « arrét & chaud » : cette phase d'attente correspond au groupe non connecté & la place d’un diesel
de tranche (auxiliaires de conditionnement en service)
# Groupe en « état de veille » : cette phase correspond au groupe connecté a la place d'un diese! de tranche, c’est
adire:
« Raccordement puissance et C effectués sur le tableau LHA/LHB a secourir ;
= Partie mobile du disjoncteur LHA/B 002 JA en place dans LHA/B 003 JA ;
« Commutaieur de choix LHA/B 002 CC dans le relayage basculé sur la position GUS.

1.5. ESSAIS PERIODIQUES

Afin de vérifier le bon fonctionnement, le groupe électrogéne d'uitime secours est démarré réguliérement lors des EP.
Pendant ces essais, toutes les protections sont actives. C’est leur principal mode de fonctionnement. Les essais
périodiques sont les suivanis :

- EP & 30% de Pn, 1h30 tous les 2 mois ;
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Les tableaux secourus de toutes les tranches nucléaires d'un site peuvent étre alternativement réalimentés, mais sans
gue deux des tableaux ci-dessus puissent Fétre ensemble.

2.2. ROLE DU POINT DE VUE LA SURETE

Le systéme élémentaire LHT n'a pas de réle vis-a-vis de la s(reté, ce rdle étant assuré par les groupes diesels, qui sont
a cette fin redondants entre eux.

Cependant en cas d'indisponibilité fortuite ou volontaire de ces groupes diesels, 1a turbine & combustion de site a pour
réle :
¢ D'assurer le remplacement d'un groupe diesel temporairement indisponible pour une durée déterminée régie par
les STE. En effet, le maintien de la tranche se trouve limité car le groupe électrogéne a turbine & combustion
offre une puissance disponible inférieure a celle des groupes diesels de secours LHP/A et présente les
différences fonctionnelles suivantes :
e Temps de démarrage supérieur de 60s ou 90s (respectivement TAC AMAN ou TAC HSZ) au fieu de 10s
pour des Groupes Electrogénes Diesel ;
« Absence de qualification au séisme et aux agressions externes.
e D'assurer I'ultime secours en cas de perte compléte des alimentations électriques externes et iniernes d’'une
tranche afin d’éviter que cette situation dite H3 avec recours aux systémes LLS et ASG ne se prolonge.

Paur cette raison, la TAC est classé IPS-NC,

Dans le cadre de cette procédure, ia réalimentation d’'un des tableaux secourus de la tranche en défaut peut étre
envisagée, soit & partir de la turbine & combustion, soit dans le cas d'indisponibilité de celle-ci et en dernier recours, a
partir d'un des diesels d'une autre tranche en utilisant les installations fixes LHT.

2.3. DESCRIPTION GENERALE DE LA TAC

Le groupe TAC ne respecte pas le dimensionnement des diesels, associant accident et perte des sources externes. Un
dimensionnement basé sur le mangue de tension réseau est seul retenu.

En situation post-H3, la puissance nécessaire est plus faible qu'en cas de manque tension réseau, laquelle est de
P'ordre de 4 MW. Ceci permet d'utiliser les TAC AMAN et HISPANO-SUIZA.

Dans tous les cas, les TAC démarrent en un temps maximum de 60s {TAC AMAN) et 90s (TAC HSZ}), ce qui permet de
couvrir les besocins sOrede liés au manque réseau.

LLa TAC est constitué par:

- une parie motrice : la turbine a gaz avec ses auxiliaires de démarrage et d’alimentation en
combustible ;

- un réducteur de vitesse ;

- une partie réceptrice comportant un alternateur de puissance et ses auxiliaires électriques de
régulation de tension et les tableaux éleciriques de liaison avec le systéme LHT ;

- un sysieme de controle-commande de 'ensemble. Il peut &tre a base de relais ou de cartes
électroniques.
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